





Bautechnik

Michae! Probsts Bautherapie

Kopinisse

....r war von vorneherein: Der Umgang
war sanierungstechnisch wie ein Brik-
kenbauwerk zu behandeln. Warum? Nun,
die Umgangdecke namlich wird zumin-
dest bereichs- und zeitweise von einer
schwergewichtigen Eisbereitungsma-
schine befahren, zudem wird der Boden-
aufbau der Umgangdecke naf3, und zwar
triefend. NaB durch Reinigungswasser,
Schlittschuhwasser und dergieichen. Die
zwingende Konsequenz hie} somit,
Dichischicht auf die Rohdecke, Nuiz-
und VerschleiBschicht aufbringen, den
Umgangboden kontrolliert entwéssern.
Da aber bekanntlich die beste Sanierung
in der Fldche nur so viel taugt wie die
Qualitat der An- und Abschliisse — bei-
spietsweise der Dichischicht an zahlrei-
che Tiiren und Tore sowie an Wande, vor
denen sinnigerweise Bewegungsfugen
verliefen — waren auch hier zumindest
annahernd ebene Anschllsse erforder-
lich, denn, bedenken Sie bitte: Der alte,
vorhander -~ ™ 2denaufbau war gerade
eben mal L. ...m dick und auf diesem
Héhenniveau lagen auch die FuBbdden
aller benachbarten = -—e. Die berlihm-
ten notwendigen Ht...., waren also
wieder einmal nicht vorhanden, wohin
zudem mitdem Gefille? Da der gesamte
etwa 800 m? groBe Umgang nur einen
einzigen(!) Bodenablauf besaB, muBten
auch hier im Nachhinein zusitziiche
AF'#*“e und Rinnen installiert werden.
Ui.. _zhlieBlich war da ja noch die
schwergewichtige Eisbereitungsma-
schine, die iiber den Umgang auf die
Eispiste fuhr. Also mufBte auch noch ein
entsprechend druckfester Bodenaufbau
her, der es ohnehin schon aus bauphysi-
kalischer Sicht in sich haite. Bedingt
durch die Brickensituation der Eisiaui-
halle und durch die Aufwarmung durch
Besonnung gibt es natirlich standig
wechselnde Temperatur- und Luftfeuch-
tigkeitsve--*ltnisse zwischen Innen und
AuBen. £ annes z.B. in den Uber-
c~~1sperioden (April oder Oktober), in
t._. Jerade noch Eislaufsaison ist, durch-
aus aufen warmer und relativ trockener
sein als innen, wogegen es in der kalten
W=*-rperiode umgekehrt sein wird.
W_.... Sie sich jetzt noch vor Augen
halten, daB die statisch wirksame Dek-
kenkonstrukiion des Umgangs aus einer
etwa 50 cm'dicken Stahlbetonhohlkér-
perrippendecke mit 40 cm hohen Ver-
drangungskérpern aus Polystyrolhart-
schau— “esteht, so wird thnen klar,
welch _ _chwierigkeiten hier entstanden.
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Wo — verflixt nochmal — liegen die Tau-
punkttemperaturen unter dem Eindruck
der nebeneinanderliegenden 50 cm
hohen ungeddmmten Stahlbetonrippen
und den 40 cm hohen Verdrangungskér-
pern mit Uber- und Unterbeton? Be-
kommt man solche Tauwasserstuationen
Uberhaupt unter praxisnahen Gesichts-
punkten in den Griff? Und zu welchem
Bodenbelag greift man, Uber den —Hand
aufs Herz - messerscharfe Schlittschuh-
kufen mit enormen Punktbelastungen
ohne Schoner gejagt werden und der
gleichzeitig noch die Spikes der Reifen
der Eisbereitungsmaschine aushalten
muB? In dieser Zeit der Uberlegungen
kam bei mir so etwas wie ein Eissporthal-
lensyndrom auf, da wird man hin und
wieder wach und greift zum Diktiergeréat
auf dem Nachttisch, um einen guten
Gedanken nicht zu vergessen. Ach ja, da
war ja noch das Problem mit der Fuge.
Schon nach den ersten konzeptionellen
Uberlegungen war klar, daB die Fuge aus
der wasserflihrenden Ebene herausge-
hoben werden muBte. Eine Art Aufkan-
tung muBte also -~ die Frage war nur,
wie und aus was. _ie muBte sowohl auf
der Umgangsseite die Fuge nach oben
heben, als auch auf der Eispistenseite.
Fast beildufig war es natlirlich erforder-
lich, daf3 die Aufkantung mit dem Beton
der Kéfteplatte einen absolut kraftschlis-
sigen Verbund eingehen und dariiber
hinaus die Arbeitsfuge wasserdicht sein
muBte. Unterschiedliche Verhaltens-
weisen zwischen Kalteplattenbeton und
Aufkantung bezigiich des Langenénde-
rungsverhaltens, des Elfastizitdtsmoduls,
der Biegezugfestigkeit und dergleichen
waren wegen einer harmenischen Bau-
stoffehe ebenfalls zu vermeiden, zudem
mubte die nach oben gefihrte Fuge die
Bewegungen auvfnehmen kdnnen, abge-
deckt mit einer Vorrichtung, die ebenfalls
einseitig bewegfich zu lagern war. Im
Vakuumbeton der Kaiteplatte befanden
sich zu allem Uberflu® auch noch in
engem Achsabstand die ammoniakge-
flllten Kaltemittelleitungen, ein Anboh-
ren der Kédlteplatte war somit nicht még-
lich, SchlieBlich muBte noch in der Fuge
entstehender Reif schadensfrei entwés-
sert werden konnen, damit Reifwasser
nicht unter den Eispistenaufbau kriechen
konnte, denn sonst ware alles fUr die
Katz gewesen. Als dann noch die Forde-
rung der Eismeister nach einer ebenerdi-
gen Befahrbarkeit der Fuge fir die Eisbe-
reitungsmaschine bei einem etwa 4 m
langen Teilstiick auf dem Tisch lag, war
ich schon arg strapaziert. Dies bedeutete

in praxi, die Belastbarkeit einer Fugenab-
deckung fir eine Radiast von etwa 5 kp/
cm?, die absolute Wasserdichtigkeit
sowie eine Verschieblichkeit zur Auf-
nahme der LAngen&nderungen der Kélte-
platte gegenlber dem Umgang. Gott sei
Dank hat mein Auftraggeber auf die
urspringliche Forderung verzichtet, aus
Wettbewerbsgriinden die urspringlichen
Eispistenabmessungen nicht zu veran-
dern. Denn zaubern, liebe Kollegen, das
kann nun wirklich keiner von uns. Letzt-
endlich war noch die Oberflache der
Kaltepiatte wasserdicht zu bekommen,
zudem sollte die Oberflache gegeniiber
mechanischen Belastungen wahrend
des Sommerbetriebs der Halle (kleine
Ausstellungen) resistent sein und die
zahlreichen Risse geschlossen werden.

-

Leidensweg

Nachdem bekannt war, was auf den
Planer zukommen wiirde, erklarte sich
der Auftraggeber dazu bereit, kein Hono-
rar zu bezahlen, sondern Schmerzens-
geld. Das erleichtert dann die zweijahrige
Planungszeit, in welcher Ubrigens meh-
rere fix und fertige Ausfiihrungsplanun-
gen wieder im Papierkorb gelandet sind.
lch méchte lhnen deshalb ganz knapp
die Entstehensgeschichte der zur Zeit
realisierten SanierungsmaBnahmen
skizzieren, in Heft 10 sehen Sie dannin
Wort und Bild was aus dieser Sache
geworden ist. Zum Kern: Der alte
Verbundzementestrich des Umgangs
einschlieBlich seines Bodenbelags aus
geklebten Synthesekautschukplatten
muBte bis auf die Rohdecke raus, das
war klar. Das erste Konzept sah dann
vom Aufbau her folgendermaBen aus:

— neuer Bodenbelag aus obertlachenge-
hérteten Synthesekautschukplatten
(geféllelose Oberflaiche wegen fehiender
baukonstruktiver Héhen)

— 4 ¢m dicker Zementestrich, unterteilt
durch Schwundfugenprofile aus Edel-
stahl, ebenfalls geféllelos

— zwei Lagen Trennschicht aus PE-Fo-
lien

— eine Lage Dichtungsbahr. .5 PVC-
Weich, Materialdicke = 1,5 mm

— glatigefraste Oberflache der Stahibe-
tonrohdecke.

So weit, so gut, Sie sehen als sensible
Fachleute, daB dieser Bodenaufbau
vorsichtig formuliert mit sehr vielen Kom-
promissen behaftet ist. HGhen sparen
hieB schlieBlich das Motto und so fielen
notwendige Schutzschichten der Dich-
tung zundchst unter den Tisch, ebenfalls
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ein Gefélle der Dichtung und des
Estrichs, sogar an der Dicke der Dich-
tung wurde gespart, deshalb die Uberle-
gung zugunsten von PVC. Dieser ganze
Aufbau starb dann kurze Zeit spater, bei
bestimmten klimatischen Bedingungen
war namlich mit Tauwasserausfall an der
Unterseite der dampfdichten Synthese-
autschukplatten zu rechnen, auch die
Friergefahr dieses Tauwassers war zu
bedenken. Also muBte konsequenter-
weise eine Dampfsperrschicht unter den
Estrich gepackt werden. Doch auch
diese wurde nicht realisiert, weil nicht
kalkulierbar war, was mit der Restfeuchte
im Zementestrich geschehen wirde,
wenn diese zwischen zwei dampfdichten
Schichten (Bodenbelag und Dampf-
sperre) regelrecht eingesperrt wiirde
und wiederum Vaterchen Frost kdme.
Also wieder weg mit dem Zementestrich,
der wegen der Erhartungszeiten auch
Probleme beim Bauablauf bereitet hatte.
Da lag der Griff zum GuBasphaltestrich
sehr nahe, der — wie sich dann auch
spater herausstellte — enorme bauphysi-
kalische und terminliche Vorteile mit sich
brachte. Auf die PVC-Weich-Dichtungs-
bahn hétte ich ungerne verzichtet, nicht
weil ich so Uberzeugt von ihr bin, son-
dern weil sich die zahlreichen und kom-
plizierten An- und Abschliisse hervorra-
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gend mit Verbundblechen bewerkstelli-
gen lassen. Aber — au backe — GuB-
asphalt ist doch beim Einbringen etwa
250° C heiB! Kein Problem, so der aus-
geguckte Dichtungsbahnenhersteller, wir
haben ja unsere oberseitig glasvlies-
kaschierte Dichtungsbahn, speziell fiir
den Einbau unter GuBasphaltestrichen.
Na super, gebt mir das doch bitte schrift-
lich, liebe Kollegen von der Industrie.
Und jetzt begann der Eiertanz, der
schlieBlich dazu flhrte, daB die PVC-
Weich-Dichtungsbahn endgultig und fir
immer aus der Planung flog. Ich zitiere
aus der Stellungnahme des Dichtungs-
bahnherstellers: ». . . beim Aufbringen
des GuBasphalts ist darauf zu achten,
daB die Entltiftung unterhalb der . . .
Abdichtung sichergestellt ist (wie soll das
bitte funktionieren?) . . . Anschliisse an
aufgehende Bauteile wollen sie bitte mit
Verbundblech-Profilen vorsehen . . . das
anschlieBende Verflllen der Fugen zwi-
schen GuBasphalt und Verbundblech-
Profilen erfolgt mit FugenverguBmasse,
jedoch nichtin einem, sondern besser in
45 Arbeitsgangen, wobei darauf zu
achten ist, daB jede eingefiillte Schicht
abkihlen muB . . .« Merken Sie etwas?

Warum haben unsere Kollegen von der
Herstellerseite denn nicht den Mut, klipp
und klar zu sagen: Wir stellen zwar aus-
gezeichnete Bauprodukte her, aber flr
diesen Anwendungsfall sollten Sie bes-
ser darauf verzichten. Man fuhlt sich
doch auf den Arm genommen, wenn man
sinnbildlich vorgeschlagen bekommt, die
heiBe bituminése FugenverguBmasse
tropfchenweise mit dem Teeltffel einzu-
flllen, Sie sollten wissen, daB die so zu
behandelnden Fugen in der Eislaufhalle
etwa 1 km lang sind!

Und zum SchluB noch etwas liber die
Entwicklung der Aufkantung beidseits
der Eispistenfuge. Die Bilder 7—10 zei-
gen lhnen eine kleine Auswahl von unge-
fahr 20 solcher Konstruktionsentwiirfe,
angefangen bei pistenseitig aufgekleb-
ten Edelstahlprofilen mit eingeflansch-
tem Wellfugenband, vorlaufig endend bei
einer Aufkantung aus Kunstharzbeton.
Die Edelstahlprofillésung fand ich zwar
konstruktiv-asthetisch faszinierend,
jedoch waren die Probleme nicht in den
Griff zu bekommen. Da wére zunéchst
die Verklebung des pistenseitigen Edel-
stahlrechteckprofils mit dem Kalteplat-
tenbeton zu nennen, hier hatten die
Leute von der Edelstahlberatungszen-
trale ganz erhebliche Bedenken wegen
der dauerhaften Kraftschllissigkeit. Zu-
dem wére es zu nicht zu bewéltigenden
Toleranzproblemen in den Krimmungs-
bereichen der Eispiste gekommen, auch
die baustellenseitige, umlaufende Ver-
schweiBung der Edelstahlprofile war
kaum zu lésen. Kurzum: Ein typisches
Architektendetail, das gut auf der Zeich-
nung aussieht, aber in der Praxis nicht
funktioniert (liebe Protestschreier: Ich
bin auch Architekt). So nach und nach
entwickelte sich dann dieses Detail hin
zu einer beidseitigen Aufkantung aus
Kunstharzbeton, so etwa wie Sie es auf
Bild 10 sehen. Nur mit einer solchen
Betonaufkantung waren die Toleranzpro-
bleme in den Krimmungen durch 0rtli-
che Anpassung zu bewaltigen, vor allen
Dingen war ein kraftschliissiger und
wasserdichter Verbund zwischen der
pistenseitigen Aufkantung und dem
Kélteplattenbeton erreichbar. Sie kdnnen
sich vorstellen, daB es hierzu einiger
Kunstgriffe bedurfte, ich will jedoch noch
nicht zu viel verraten. Wie es dann
schlieBlich und endgiiltig geworden ist,
das verrate ich Ihnen im nachsten Heft,
wie Ublich untermalt durch zahlreiche
Bilder von der Bauphase und einige sehr
nitzliche Tips. M.P.
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